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Die Erfindung bezieht sich auf zweiteilige Ge- 
hause fiir Obersetzungsgetriebe, bei denen die glei- 
chen zweiteiligen Gehause fiir verschiedene Zwecke 
nutzbar gemacht werden (USA.-Patentschrift 
3 029 661). 5 

So ist es z. B. nicht mehr neu, bei mehrstufigen 
Obersetzungsgetrieben mit mehreren parallelen Wel- 
len gleiche zweiteilige Getriebegehause fiir unter- 
schiedliche Leistungen vorzusehen (deutsche Aus- 
legeschrift 1 071 436). io 

Weiterhin ist es bekannt (USA.-Patentschrift 
2 600912), bei einstufigen bzw. zweistufigen Stirn- 
radgetrieben ein und dasselbe zweiteilige Getriebe- 
gehause fur den Fall zu verwenden, daB deren par- 
allele Wellen jeweils auf der einen oder der anderen 15 
Getriebeseite aus der Gehausewand herausgefiihrt 
werden sollen, und schlieBlich ist es bei Obersetzungs- 
getrieben audi schon iiblich, in ein und demselben 
Getriebegehause wahlweise z.B. ein- oder mehrstufige 
Stirn- oder Kegelstirnradgetriebe anzuordnen, so daB ao 
eine Vereinheitlichung der Gehause erzielt wird. 

Insbesondere auf diese letztgenannte Art von 
Obersetzungsgetrieben, deren bisherige Einheits- 
gehause uberwiegend unvorteilhaft sind, bezieht sich 
die Erfindung. Sie erstrebt die Schaffung eines wirt- as 
schaftlichen zweiteiligen Einheitsgehauses, das vor- 
zugsweise auch fiir einstufige Getriebe mit sowohl 
zueinander senkrechten als auch parallelen Wellen- 
achsen geeignet und frei von den Nachteilen der be- 
kannten Einheitsgetriebegehause ist Diese Nachteile 30 
bestehen zumeist in einem zu groBen Raumbedarf, 
der vornehmlich dann unausgenutzt ist, wenn nur 
eine Obersetzungsstufe eingebaut wird; ferner in 
einem entsprechend zu hohen Gewicht bzw. Mate- 
rialbedarf und einem erheblichen Fertigungs- bzw. 35 
Bearbeitungsaufwand, der, zumal alle Einbaumog- 
Iichkeiten beriicksichtigt werden miissen, fiir ein- 
fachere Einbaufalle unangemessen hoch ist Als wei- 
terer Mangel wird es empf unden, daB die Teilung der 
bekannten Einheitsgetriebegehause fiber eine durch 40 
alle WeUenebenen gehende Ebene erfolgt, so daB 
keinerlei Abkehr von den iiblichen, zum Teil zeit- 
raubenden Bearbeitungs- und Montageverfahren er- 
moglicht wird. 

Zwecks Verwirklichung der erstrebten Ziele und 45 
Ausschaltung der vorstehenden Mangel schlagt die 
Erfindung ein Obersetzungsgetriebe vor, bei dem ein 
und dasselbe zweiteilige Getriebegehause fiir ein- 
oder mehrstufige Stirn- oder Kegelstirnradgetriebe 
verwendbar ist und das sich dadurch als neu und vor- 50 
teilhaft auszeichnet, daB es zwecks vorzugsweiser 
Ausbildung als einstufiges Kegelradgetriebe oder als 
einstufiges Stirnradgetriebe oder aber auch als zwei- 
stufiges Kegel-Stimradgetriebe, einen fur alle erziel- 
baren Bauformen unveranderlich verwendbaren und 55 
einseitig offenen, mit standig gleichliegenden Auf- 
nahmebohrungen fiir nur eine einzige Welle ver- 
sehenen Getriebekasten besitzt, der stets die Ab- 
triebswelle nebst Lagerungen aufnimmt und durch 
einen parallel zur Abtriebswelle angeordneten, ent- 60 
weder nur die Antriebswelle oder die Antriebs- und 
eine Zwischenwelle nebst Lagerungen tragenden 
Deckel verschlieBbar ist. 

Ein weiteres Merkmal der Erfindung besteht dar- 
in, daB die Befestigungsflache des Getriebes stets mit 65 
dem die Abtriebswelle enthaltenden Gehauseteil, und 



Zu dieser neuen Getriebeausbildung sei noc) 
wahnt, daB es bei Vorgelegen fiir zweiachsige 2 
rad- oder Drehkolbenmotoren bekannt ist, einei 
Motorgehause abschlieBenden Deckel vorzusi 
der aber vollstandig mit Getriebe versehen 
zwecks Obersetzungsanderung gegen einen and 
ebenfalls vollstandig mit Getriebe ausgeriisteten \ 
kel austauschbar ist Diese spezielle Einricl: 
weicht also erheblich von der Erfindung ab unc 
auch mit deren Zweckbestimmung, namlich 
Schaffung eines vorteilhaften zweiteiligen, von 
weise auch fiir einstufige Getriebe mit zueina 
senkrechten oder parallelen Wellenachsen geeigr 
Einheitsgehauses, nichts zu tun. 

Gegenuber den bekannten Bauarten von Eint 
getriebegehausen wird durch die Erfindung in 
teilhafter Weise folgendes erreicht: 

1. Die Teilung des Gehauses erfolgt nicht me) 
der bekannten Weise, d. h. in der durch 
Raderachsen bestimmten Ebene oder in t 
senkrecht durch die Raderachsen gehej 
Ebene, sondern in einer parallel zur Abtr 
wellenachse, aber auBerhalb derselben liegei 
Ebene; 

2. jedes der beiden Gehauseteile tragt gleich2 
wenigstens eine Welle samt aDen zugehoj 
Lagera; 

3. das eine, stets die Abtriebswelle allein tragi 
Gehauseteil, dem auch die Getriebe-Bel 
gungsflache zugeordnet ist, ist fiir die drei 
nannten Getriebetypen mit zueinander par 
len oder senkrecht aufeinanderstehenden W« 
in unveranderter Form wahlweise verwend 

4. die beiden Gehauseteile ermoglichen ini 
ihrer Ausbildung eine getrennte, voneina 
unabhangige Bearbeitung; 

5. die Lage der Trennungsebene erlaubt es, dal 
der Montage eine vollig freiziigige und ex 
Tragbildeinstellung mit dem auf der Abtri 
welle bef estigten Zahnrad erfolgen kann. 

Die Zeichnung zeigt verschiedene Ausfiihru 
beispiele der Erfindung. Es stellt dar 

Fi g. 1 ein zweistufiges Getriebe als Kegelstirn 
getriebe, 

F i g. 2 ein einstufiges Getriebe als Stirnradgetr 
und 

F i g. 3 ein einstufiges Getriebe als Kegel 
getriebe. 

Die Fig. 4 bis 6 veranschaulichen Ansichten 
artiger Getriebe mit verschiedenartig ausgebilde 
hier z. B. fest mit dem die Abtriebswelle enthalter 
Gehauseteil verbundenen Befestigungsflachen, di< 
doch, falls fertigungstechnisch oder aus sonst 
Griinden vorteilhaft, an dem erwahnten Teil 1 
losbar angeordnet sein konnen. 

Das zweistufige Getriebe gemaB F i g. 1 ist ej 
dungsgemaB aus einem die Abtriebswelle 6 n 
Lagerung und Zahnrad enthaltenden und eins< 
offenen, selbstandigen Gehauseteil 1 sowie einem 
diesem unabhangigen, ebenfalls selbstandigen we 
ren Gehauseteil 3 zusammengesetzt, das sowohl 
Antriebswelle 9 als auch die Zwischenwelle 12 : 
samt alien erforderlichen Lagern und Zahnra< 
tragt. Das einstufige Getriebe nach F i g. 2 bes 
ebenfalls aus einem selbstandigen, die Abtri- 
welle 7 nebst Lagerungen und Zahnrad enthaltent 
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und Zahnrad tragenden Teil 4, und das Getriebe 
nach Fig. 3 weist analog in seinem Teill nur die 
Abtriebswelle 8 und in seinem TeilS die Antriebs- 
welle 11, ebenfalls jeweils wieder mit kompletter La- 
gerung und entsprechendem Zahnrad, auf. Bei samt- 
lichen durch die F i g. 1 bis 3 veranschaulichten Ge- 
trieben ist cias die komplette Abtriebswelle 6 bzw. 7 
bzw. 8 enthaltende Teil 1 vorzugsweise groBer als das 
zu seiner Erganzung dienende Teil 3 bzw. 4 bzw. 5. 
und jedes dieser letzteren Teile schlieBt das einseitig 
offene Gehauseteil 1 stets deckelartig als parallel zur 
jeweiligen Abtriebswelle angeordnete Wand ab. 

Die vorstehend beschriebene Getriebeausgestaltung 
mitsamt ihren die Vereinheitlichungsbestrebungen 
und Fertigung unterstiitzenden Merkmalen wird be- 
sonders bedeutungsvoll dann, wenn eine solide und 
von der Art der verwendeten Zabnrader unabhangige 
Getriebe-Befestigungsflache beibehalten werden 
kann. Aus diesem Grande ist die Trennflache zwi- 
schen den jeweiligen Gehauseteilen 1 und 3 bzw. 1 
und 4 bzw. 1 und 5 so gelegt, daB sich die jeweilige 
Getriebe-Befestigungsflache 2 erfindungsgemaB stets 
am Gehauseteil 1 befindet. 

Diese Befestigungsflache 2, die, wie schon er- 
wahnt, mit dem Gehauseteil 1 auch losbar verbunden 
sein kann, kann nach den Fi g. 1 bis 3 in Form einer 
unteren FuBflache ausgestaltet sein oder gemaB 
F i g. 4 seitlich am Gehauseteil 1 sitzen; sie kann 
jedoch auch nach F i g. 5 als Gehauseflansch bzw. 
nach F i g. 6 als hochgezogener GehausefuB oder in 
jeder beliebigen anderen Art ausgebildet sein. 

Im Falle der drei dargestellten Getriebe wird es 
also moglich, jede der vier gezeigten Befestigungs- 
formen fiir jedes dieser Getriebe zu verwenden, so 
daB sich mit den einmal aus den F i g. 1 bis 3 und 
zum anderen mit den aus den Fig. 4 bis 6 ersicht- 
lichen. insgesamt vier verschiedenen Gehauseteilen 1 
und den drei Erganzungs-Gehauseteilen 3, 4 und 5, 
d. h. also mit nur sieben Gehauseteilen insgesamt 
vier ma! drei gleich zwolf verschiedene Getriebebau- 
formen erzielen lassen. Um den gleichen Effekt zu 
erhalten, wiirden aus zweiteiligen Gehausen zusam- 
mengesetzte Getriebe der herkommlichen Bauart 
zwolf mal zwei, also vierundzwanzig, d. h. mehr als 
dreimal soviel Gehauseteile erfordern. 

Ein anderer wesentlicher Vorteil der vorgeschlage- 
nen Getriebeausbildung erwachst in Fallen, bei denen 
die Gehauseteile 1 und 3 bis 5 auf Vorrat gefertigt 
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und erst nach Bedarf wahlweise montiert werden sol- 
len, dadurch, daB die von keinerlei Lagerbohrung 
od. dgl. unterbrochene, anspruchslose Gehausetrenn- 
flache eine unabhangig voneinander erfolgende Be- 
5 arbeitung der zusammengehorigen Gehauseteile mit 
ausreichender Genauigkeit fiir den spateren Zusam- 
menbau erlaubt. Dariiber hinaus wird es, im Gegen- 
satz zu den ublichen Gehausebauformen, auch er- 
moglicht, die Lagerbohrungen der Gehauseteile init- 
io tels geeigneter Aufnahmevprrichtungen auf einer 
Drehmaschine zu bearbeiten und von der un- 
rentableren Bearbeitung am Bohrwerk abzugehen. 
SchlieBlich ist es noch von besonderem Vorteil, daB 
die Anordnung und Lage der Gehausetrennflache bei 
15 der Getriebemontage eine freiziigige Einstellung des 
Verzahnungstragbildes des abtriebsseitigen Rad- 
paares erlaubt, und zwar z. B. durch geringfugiges 
Verdrehen, Versetzen oder Distanzieren der beiden 
Gehauseteile zueinander. Dieser Umstand ermoglicht 
ao nicht nur den Ausgleich eines eventuellen Verzuges 
oder von Bearbeitungsungenauigkeiten, sondern. ge- 
stattet es auch, den im Betriebe unter Last auf- 
tretenden elastischen Verformungen wirksam zu be- 
gegnen und einseitige Flankeniiberlastungen zu ver- 
25 meiden. 

Patentanspriiche: 

1. Zweiteiliges Getriebegehause fiir ein- oder 
30 mehrstufige Kegelradgetriebe, Stirnradgetriebe 

oder fiir Kegelstirnradgetriebe verwendbar, da- 
durch gekennzeichnet, daB es einen fiir 
alle erzielbaren Bauformen unveranderlich ver- 
wendbaren und einseitig offenen, mit standig 

35 gleichliegenden Aufnahmebohrungen fiir nur eine 
einzige Welle versehenen Getriebekasten (1) be- 
sitzt, der stets die Abtriebswelle (6 bzw. 7 bzw. 8) 
nebst Lagerungen aufnimmt und durch einen par- 
allel zur Abtriebswelle (6 bzw. 7 bzw. 8) ange- 

40 ordneten, entweder nur die Antriebswelle (10 
bzw. 11) oder die Antriebs- und eine Zwischen- 
welle (9 und 12) nebst Lagerungen tragenden 
Deckel (3 bzw. 4 bzw. 5) verschlieBbar ist. 

2. Getriebegehause nach Anspruch 1, dadurch 
45 gekennzeichnet, daB seine Befestigungsflache (2) 

stets mit dem die Abtriebswelle (6 bzw. 7 bzw. 8) . 
enthaltenden Getriebekasten (1) und in an sich 
bekannter Weise fest oder losbar verbunden ist. 
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